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CONTEXTO GERAL

* A MOBILIDADE URBANA depende das seguintes accoes:

* Integrar os diversos projectos relacionados a mobilidade
urbana e acessibilidades;

* Viabilizar o maior nimero de ac¢does de melhoria do trafego
(transito e transportes) com melhor distribuicdo de recursos e
beneficios para a populacao;

* Garantir ac¢oes visando a reestruturagao das infra-estruturas
de transportes existentes e o fortalecimento das entidades
afectas (publicas e privadas);

* Implantar a légica de Mobilidade Integrada com a
implementacao dos projectos de forma integrada e
complementar, como a proposta mais viavel.
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Cacuaco

A Provincia de Luanda possui o maior
agregado habitacional do pais, e
consequentemente, todos os TINAVEN \wfu’“ (N 1 ~1
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mobilidade de sua populacao.
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= Ganho de capacidade das vias a +350 MIL
serem intervencionadas e a
implantacao de novas infra-
estruturas viarias.
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INFRA-ESTRUTURAS DE TRANSPORTES

= Qs sistemas de Transportes representam diferentes
possibilidades de deslocagao aos usuarios.

= Cada modal possui capacidades e condicdes diferentes
de implantacao para o transporte de passageiros.

= No Planeamento do Sistema de Transporte Urbano,
cada modal de transportes deve representar um
objectivo especifico de acessibilidade.
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BENEFICIOS
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* Aumento da rede logistica intermodal,
com consequente aumento de
circulacdo de bens e mercadorias e
ampliacdo das trocas comerciais;

* Reducdo das interrupgdes na prestagcao
do servigo de transporte de passageiros;

* Reducdo dos custos materiais e perdas
humanas decorrentes de acidentes;

* Desenvolvimento das actividades
comerciais relacionadas ao
desenvolvimento dos servicos de
transporte, com o aumento directo da
arrecadacao fiscal;

» Ganho de receitas para os operadores de
transporte e respectivas actividades
comerciais partir da melhoria
operacional;

* Valorizacdo das areas de entorno, com
as melhorias de transporte e
acessibilidade.
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Melhoria nas condigdes de
habitabilidade e segurancga aos
moradores da envolvente das redes de
transporte;

Reducdo dos acidentes e incremento dos
niveis de Seguranga e protec¢do a vida
com a circulacdo organizada de pessoas
e veiculos;

Garantia da regularidade e aumento na
oferta dos servigos de transporte
publico, proporcionando confiabilidade,
conforto e seguranca;

Redugdo dos tempos de viagem, com a
garantia da operacao do servico de
transporte em via segregada e sem
interferéncias;

Melhoria da acessibilidade e mobilidade
local através da criacdo de uma malha
vidria que garante a conexao dos dois da
cidade (ligacdo norte-sul).
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* Reducdo da emissdo de carbono através
da viabilizacdo de um servigco de
transporte publico mais eficiente;

e Aumento de drea verde através dos
projectos de paisagismo a serem
implantados nas dreas de abrangéncia
dos corredores;

* Melhoria da qualidade do ar com a
reducao da poeira produzida a partir do
trafego de viaturas nas vias sem
pavimentagdo e drenagem;

» Reducdo de impactes associados ao
despejo indevido de residuos sélidos,
onde os servicos de colecta e limpeza
ndo conseguem acessar.

e Redugdo dos impactes negativos aos
parametros de qualidade da satdde da
populagdo, com a melhoria das
condicOes de habitabilidade local.
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SEGREGACAO DO CFL
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O CFL — Caminho de Ferro de Luanda configura
hoje o principal modal de transporte da
Provincia.

Sua localizagao estratégica assegura:

= Corredor para transporte de passageiros, a
ser potencializado através dos investimentos
ja realizados (esta¢des, DMU'’s) e dos futuros,
que prevéem a integracdao com outros modais
de transporte publico como BRT e MSL;

= Corredor para transporte de mercadorias,
integrando o Porto de Luanda com o Novo
Aeroporto Internacional.
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Os investimentos realizados até o momento
devem permitir um acréscimo de receita, sendo
este ganho diluido em:

= Manuten¢ao da via permanente (Reposicdo
de trilhos retirados, sinalizacdo, entre outros);

= CorrecgOes de equipamentos rolantes em
funcao de depredacdes e vandalizagdes;

= Ineficiéncia de operagao com velocidade
reduzida e acidentes em func¢ao dos diversos
cruzamentos em nivel;

= Servigos de limpeza e remocao do lixo
despejado e acumulado na linha.
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ERCIODESORDENADO

OCUPACAO PELO COM

Para resolver estas questdes é urgente a
segregacao do CFL, prioritariamente no Trogo
mais urbano da via permanente, localizada entre
o Porto e Catete.

Esta segregac¢do passa pelas seguintes
intervengdes:

= Vedacgao total da linha - a fim de proteger o
patrimonio e assegurar a eficiéncia e a
seguranca da operacao, atraindo mais
passageiros e transportadores de
mercadorias;

= Construgao de 14 Passagens Superiores —em
substituicdo as principais passagens em nivel
hoje existentes, ird assegurar a continuagao da
circulagao de veiculos e pedes entre os dois
lados da linha de forma segura e eficiente;

= QOs elevados irdo permitir a interligagao de
importantes corredores viarios no eixo norte-
sul da cidade, previsto no PDGL, e hoje
separados pela linha férrea.
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¥) novo jornal

= INiCIO POLITICA SOCIEDADE ECONOMIA INTERNACIONAL CULTURA DESPORTO OPINIAD
PERSONALIDADES DO ANOD ...

SOCIEDADE

Semanario Novo Jornal

Comboios de Luanda mataram 14
pessoas em sete meses

Trajecto entre Sambizanga e a Estacao da Vila de Viana
apontados como os mais criticos e com maior nimero de
colhimentos. Mortes ocorreram no periodo da manhd, sendo os
jovens as principais vitimas. Para reduzir os acidentes, CFL ira
promover, a partir de 8 de Agosto, campanhas de sensibilizacao
junto as linhas-férreas.

Foto: DR
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Os acidentes envolvendo os comboios em Luanda sdao frequentem. Atravessamentos das
linhas por trausentes, deposicao de residuos, venda ambulante nas linhas, entre outros
oferecem sérios riscos a operacao do comboio e a integridade fisica das pessoas.

O projecto de vedagcdao do CFL, concorre para a segregacdao deste importante corredor e
apresenta os seguintes beneficios:

® Aumento da seguranca: por reduzir acidentes envolvendo pedestres, animais e veiculos,
além de dificultar o acesso de criminosos para roubos e sabotagens;

De Janeiro a Abril de 2024

25 Mortes

® Reducdo de vandalismo: ao dificultar o acesso as linhas e infra-estruturas do CFL;

® Melhoria da operagéo ferroviaria: contribuir para a eficiéncia da operacdo ferroviaria ao
reduzir atrasos causados por incidentes e invasdes na linha férrea.

® viabilizar a melhoria operacional para os servicos de transporte ferrovidrio de

mercadorias.

* Fonte: ANTT/CFL, Abril de 2024
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Duistland
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PROJECTO LEGENDA ‘ ,
Via Primaria e FASE 1
= Composto por 14 passagens superiores, T ViaSecunddria ; e
entre rodoferroviarias e ferroviarias, Vidfereiina S sammzves ' sy e FASE 2
implantadas de forma faseada, de forma a Em execucfio/previig J
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eliminar as passagens em nivel existentes e
assegurar a mobilidade e dinamica do
entorno.

As passagens possuem dois modelos, sendo:
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® Passagens Ferroviarias | = Passagens Rodoferroviarias
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MSL — METRO DE SUPERFICIE DE LUANDA
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MSL — METRO DE SUPERFICIE DE LUANDA
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Os Metros sao considerados a forca vital da mobilidade urbana.

= Luanda, com todos os problemas de mobilidade que enfrenta, carece
de infra-estruturas resilientes e sustentaveis.

Dentre os beneficios do MSL, destacam-se:

= Mobilidade urbana aprimorada: reducao dos engarrafamentos: menos
veiculos a circular e mais pessoas a usar o MSL. Integracdo com outros
meios de transporte;

= Desenvolvimento econdmico e social: estimulo a economia local,
valorizacao de imodveis e melhoria da qualidade de vida.

= Sustentabilidade Ambiental: reducdao de emissdes de gases poluentes e
promocao de meios de transporte sustentaveis.
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AFRICA . }
DOSUL i¥471 Estacoes

/26 Linhas
@88,5 km Extensao

EGIPTO  {%74 Estacdes
/i3 Linhas

&) 21 km Extensdo
MARROCOS; 2 20 Estacdes
/71 Linha

) 13,5 km Extensio
i210 Estacoes
/73 Linhas

ARGELIA

() 32 km Extens3o
TUNISIA 1547 Estacoes
/17 Linhas
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MSL — METRO DE SUPERFICIE DE LUANDA A o

Sistema totalmente segregados que
correm em nivel /elevacdo/ subterraneos
com altas frequéncias e maior densidade
de paragens.

A segregacao é total longitudinal e
transversalmente e como tal nao tera
intersec¢6es em comum com a estrada.

As estradas cruzam a um nivel diferente
daquele do sistema de transporte
publico.

Nés Rodovidrios Retornos Elevados Simulagdo
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MSL — METRO DE SUPERFICIE DE LUANDA GOLA | IS e

REFERENCIAS

Calgary, Canada
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BRT (BUS RAPID TRANSIT)




BRT — BUS RAPID TRANSIT
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IMPLANTAGAO DE SISTEMA DE TRANSPORTE RAPIDO POR AUTOCARROS

O BRT é um sistemas de transporte urbano com autocarros, onde
melhorias significativas de infra-estrutura, veiculos e medidas
operacionais resultam em uma qualidade de servico mais atractiva.

Sua implantagdo visa dar prioridade do uso do espago viario para o
transporte de passageiros em autocarros.

Corredores desta natureza tém potencial atractivo para concessao,
trazendo ganhos para a populacao e desonerando os cofres do Estado.

A presente proposta considera as caracteristicas actuais, projectos de
transporte em desenvolvimento no corredor, os constrangimentos para
implementacgao, assim como os beneficios de caracter social,
econdmico, ambiental e politico.

Objectivos:

Conferir prioridade ao transporte publico;

Oferecer um servigco com elevado nivel de qualidade, caracterizado
pelos atributos de rapidez, conforto, regularidade e seguranca;

Configurar um sistema alimentador e integrador para os modais de
maior capacidade;

Optimizar investimentos.
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MODELO DE VEICULO

A implantacao de Sistemas BRT busca utilizar veiculos com maior
capacidade de transporte de passageiros, maximizando sua operacao.

No caso de Luanda, estao actualmente em operacgao veiculos standard e
articulados;

= |mportante ressaltar que o MINTRANS esta a adquirir 500
autocarros e ird adquirir até 2025 mais 540, sendo 90 articulados
para operar nos corredores BRT.

Visando garantir a homogeneidade dos veiculos dentro do Sistema de
Transporte Rodovidrio Urbano, bem como garantir a ampliacdo da frota
utilizando as especificacdes actualmente em uso, optou-se por pensar a
implantagao dos corredores rodoviarios com esta mesma tipologia de
veiculos.

DESCRICAO

AUTOCARROS PASSAGEIROS

ALTURA LARGURA COMPRIMENTO
STANDARD 80 pax 3,5 metros 2,6 metros 15 metros
ARTICULADO 120 pax 3,5 metros 2,6 metros 18 metros
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BRT — BUS RAPID TRANSIT ANGOLA | MNMANS e

PERFILTIPO

=i T CORREDOR BRT — FAIXA SEGREGADA (32 metros)

=  Passeio lateral existente, com dimensdo varidvel e largura minima de 1,5m;

= |mplantacdo de paragem no canteiro central, com 4m de largura e 28m de
comprimento;

= 1 faixa, por sentido, para trafego exclusivo de autocarros, com 3,5m de
largura

= Nas paragens: 1 faixa para atendimento a paragem (embarque e

—— - L : desembarque) e 1 faixa para ultrapassagem;
FAIXA DE PARAGEM

ULTRAPASSAGEM = 2 faixas, para trafego geral, com 3,5m de largura.

SIMULACAQ

RUA'DA'SAPU

‘ FAIXA DE TRAFEGO . FAIXA SEGREGADA DE FAIXA DE TRAFEGO .
GERAL AUTOCARROS GERAL

: : FAIXA DE TRAFEGO ! FAIXA SEGREGADA DE
()
PASSEIO ® GeraL ® \UTOCARROS
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ESTACOES - PARAGENS

A ESTACAO é explorada visualmente para exprimir
l uma identidade Unica, conferindo ao BRT LUANDA
um cunho estético distinto.
._ % _ = Procurou-se referenciar a imagem do recorte dos
A Vé imbondeiros no momento do por-do-sol.
k- % = Uma imagem emblemdtica e inesquecivel para
- e todos que conhecem Angola.

mintrans

-‘\‘

BILHETERIA TOTEM
PRE-PAGAMENTO AUTOATENDIMENTO
) » # CONTROLO - CATRACAS @ pORTAS
= Controlo de acesso (catracas interligadas ao Sistema de Bilhética) F,,,,,,,,,,‘;’f ,,,,,, . SR
. . . . e ; = ,". fT ‘. - T T @ T T L
» Cobranga antecipada da tarifa (Sistema de Bilhética) o= T - S M
- . - = co Ag
= Facilidades aos Utentes (totem de atendimento) ' e
1]
*  Embarque em nivel (reduzindo o tempo de embarque e | 0, I\
T + T — T T - ¥
desembarque) .
» Informagdo em tempo real aos utentes (Sistema Inteligentes de : _
Gestdo da frota e Sistema de Informacdo aos utentes) . SISTEMA DE INFORMAGAO . TELA METALICA
ESTATICO VAZADA

(MAPA, TABELAS HORARIAS...)
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BRT — BUS RAPID TRANSIT
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PERFIL TIPO — ELEVADO

- - = -

J/EA

PERFIL TIPO COM PARAGEM (45 metros)
= VIA

= Passeio lateral, com dimensdo varidvel e largura minima de
1,5m;

—~~ = 2 faixas por sentido, para trafego geral, com 3,5m de largura.
= ELEVADO
= Implantacdo de paragem localizada no canteiro central

-

= 3 faixas: 1 faixa para atendimento a paragem (embarque e

1L
I
1

PERFIL IMPLANTADO NO CANTEIRO CENTRAL

desembarque) e 2 faixas para trafego do autocarro.

—o

SIMULACAO - ESTACAO / PARAGEM
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. AREA DE ACESSO AOS
& UTENTES

SIMULAGAO - ACESSOS PARA A ESTACAO / PARAGEM NA AREA DOS UTENTES

PARAGEM EM

.
\

e N ~

e, —

: FAIXA DE : AREA DE ACESSO AOS
& TRAFEGO GERAL & UTENTES 10



BRT — BUS RAPID TRANSIT ANGOLA
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ESTAC@ES — PARAGENS — ELEVADQOS
® TRAVESSIA DE PEOES

@ ® FAIXA DE TRAFEGO GERAL
Y i ® CANTEIRO CENTRAL EXISTENTE
[ SPPPITTrTTII @® PASSEIO

BILHETEIRA @

A ESTACAO em plataforma elevada cria
AREA DE EMBARQUE o RAMPA DE ACESSO A

e uma unidade de atendimento para os
E DESEMBARQUE ™, ¢ PARAGEM .
e : servigo de transportes.
C—— —1 = Criagdo de um espaco publico de
L [——x e convivéncia comunitaria.
““ . A 3
' AREADEEMBARGUET Implementa pontos de refgrgnua ao
DESEMBARQUE longo do corredor ao exprimir uma

dentidade visul tnica.

= Concentra os acessos dos utentes em
T T 1 um ponto central da via.

O} Of=

PARAGEM - PLATAFORMA ELEVADA
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TERMINAIS INTEGRADOS DE PASSAGEIROS
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*TERMINAIS DE INTEGRADOS DE PASSAGEIROS ‘fechados’ permitem a
operacao de carreiras de alta frequéncia na via exclusiva (operagao
tronco-alimentadora) e a adopc¢ao de linhas directas entre terminais, e
pontos de grande concentracao de utentes.

"Funcionam como area de apoio a gestao do transporte de passageiros,
com:

=»Pontos de atendimento aos utentes;

=Controlo de acesso para passageiros e operadores;
»Postos de controlo (gestor do corredor e operadora);
»Area para Parqueamento da Frota;

mEstacdo de servico (limpeza e manutencao).

=Os TERMINALIS estao localizados nas intersecgdes dos Corredores de
Transporte.

=Conexao de vias com grande fluxo de pessoas, e que permitem a
integracao entre as diversas carreiras que compdoem o sistema de
transporte de passageiros, a viabilizar o acesso a outras
localidades da cidade.
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TERMINAL DE INTEGRAGAO — TRANSPORTE URBANO
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