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1. BREVE HISTÓRICO DA LINHA FERROVIÁRIA DE 
BENGUELA, DO LOBITO – LUAU/RDC (Fronteira)

.
.

.

.

q A Linha Férrea de Benguela, foi construída entre 1902 e 1929 ao abrigo de uma Concessão privada

por 99 anos;

q Em 1961, transportou 3,3 milhões de ton. de carga e tinha 14.000 funcionários;

q Entre 2006 e 2014, o Governo Angolano investiu 1,3 mil milhões de dólares para a sua

reconstrução, tendo sido inaugurada em 2015;

q Em 2021, o Governo de Angola lançou um Concurso Público Internacional para a Concessão dos

Serviços Ferroviárias e da Logística de Suporte do Corredor do Lobito, em Novembro de 2022, um

consórcio composto pela Trafigura, Mota-Engil e Vecturis, assinou o Contrato de Concessão;

q A 25 de Janeiro de 2024, a LAR (Lobito Atlantic Railway) iniciou a operação ferroviária.



1.1. Projecto do Corredor do Lobito
Um Corredor ferroviário para desbloquear a região crítica da Cintura do Cobre, rica em minerais para os mercados internacionais 
e fortalecer as relações comerciais na SADC.
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1.2. Fases do Projecto



1.3. Actividades Desenvolvidas Pela LAR

EXPLORAÇÃO FERROVIÁRIA EXPLORAÇÃO DO TERMINAL DE MINÉRIOS GESTÃO E CONTROLO DE TRÁFEGO MANUTENÇÃO DAS INFRAESTRUTURAS



1.4. Principais Realizações de 2024
q Início oficial das operações em 25 de Janeiro de 2024.

q Realização de 4.263 comboios, 123 internacionais, 320 domésticos, 3.541 de PAX e 279 de serviço.

q Transporte de um total de 125.000 ton., incluindo 40.000 ton. de cobre e 17.000 ton. de enxofre.

q Reabilitação e postos em operação 14 locomotivas e 117 vagões para o tráfego internacional.

q Recepção em Julho do 1º navio da história do TMPL, sendo descarregados e ensacadas 40.000 ton. de

enxofre, com 518 vagões carregados ao longo do ano.

q Investimentos na infraestrutura e equipamentos, incluindo 550 vagões e 400 contentores.

q Implementação de sistemas de monitoramento, investigação e notificação.

q Até o final de Dezembro de 2024, crescimento da equipe para 779 funcionários



1.5. Principais Destaques



Plano de Formação Para 2025

1.6. Recursos Humanos



1.7. Produtos Transportados Pela LAR
A Nível Internacional

A Lobito Atlantic Railway apoia empresas mineiras, operadores de carga e comerciantes regionais no transporte de cobre, cobalto, enxofre,
reagentes, combustível, produtos agrícolas, industriais e comerciais, de e para Angola e RDC. Todas as remessas a granel e em contentores são
processadas através de dois terminais de última geração localizados no Porto do Lobito. Desde o início das operações até Julho de 2025,
foram transportadas cerca de 130 mil toneladas de carga internacional.

A Nível Doméstico
Trabalha com diversas empresas a nível nacional, apoiando assim, diversos sectores da economia angolana. Alguns dos principais produtos
transportados a nível interprovincial são: Combustível; Gás; Cimento; Produtos Alimentares.

Desde o início das operações até Julho de 2025, foram transportadas cerca de 100 mil toneladas de carga doméstica.



1.8. Indicadores de Desempenho do Operador CFB-EP em 2024

Após o início efectivo da Concessão, em sede da sua nova função de

operador ferroviário exclusivo para o transporte de passageiros e

pequenos volumes, o CFB-EP teve um desempenho positivo, que se

reflecte em um aumento total de 29,5% em relação ao período

homólogo do ano anterior. Actualmente, o CFB-EP, realiza 74 Comboios

semanais, sendo:

Ø 50 Comboios no Suburbano (LBTO-BGLA-LBTO);

Ø 10 Comboios Luena –Luau-Luena;

Ø 14 Comboios Lobito, Huambo, Bié até ao Luena.

1.276.244
Passageiros Totais

Aumento de 29,5% em relação a 2023

777.978

Suburbano

148.942
Médio Curso

349.324

Longo Curso



2. LIÇÕES APRENDIDAS
qA premissa básica do Contrato de Concessão é a de ser um Contrato de longo prazo;

qMelhoria dos indicadores de desempenho operacional (pontualidade e regularidade) e Redução de Acidentes;

qNa fase de estruturação é um contrato de Governo, mas na fase de execução/final passa a ser um contrato de Estado
e não de Governo;

qGarantia do Interesse público primário (entregar um bom serviço ao usuário);

qCriação de uma área específica p/o acompanhamento da Concessão;

qNecessidade de existir uma entidade responsável pela comunicação institucional do Corredor do Lobito.



2.1. LIÇÕES APRENDIDAS (Continuação)
qMinimização do custo da Regulação, evitando que o regulador empreende esforços que não trazem benefícios para os
usuários;

qA infraestrutura induz o produtor ao uso do solo, daí que um terminal rodoferroviário mal colocado em determinado
local tem impacto nos custos operacionais da cadeia logística;

qEstruturação de normas regulatórias;

qEm Concessão e PPP´s não se contratam obras, mas sim serviços;

qExigência de Fiscalização Profissionalizada e Constante;

qMenor Intervenção Pública sobre preços de tarifas e ajustes;

qRedução do número de acidentes;

qNa concessão do serviço público o Estado não paga nenhuma prestação ao concessionário.



3. PERSPECTIVAS



3.1. Plano de Aumento de Volumes

O projecto do Corredor do Lobito visa atingir uma capacidade de exportação de 1 milhão de toneladas e de importação
de 1 milhão de toneladas nos próximos cinco (5)anos.



3.2. O Que Falta Ser Feito



3.3. Investimentos em Angola



Conclusão

qO Corredor do Lobito é um factor indutor do desenvolvimento económico
para as regiões em que está implantado em particular, e para o país em
geral.

qApresenta-se, também, como um veículo de dinamização económica,
permitindo a criação de postos de trabalho directos e indirectos para os
cidadãos.

qContribui para a geração de rendas e criação de riquezas para as famílias e
para as empresas, fortalecendo as trocas comerciais, além de permitir o
transporte de pessoas, o acesso logístico e escoamento de bens e produtos.




